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Automaticka prevodovka - 6stupniova

piFevodovky - Provoz systému a Popis soucasti

pFevodovka PowerShift - 6DCT450 - Popis Focus 2004.75 (07/2004-)

Popis a ovladani
Provoz systému
Vseobecné

Zakladni schéma prevodovky
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& Vytisknout

Polo*kapis
1 Motor
2 Tlumici jednotka
3 Spojka
4 Vystupni htidel 1. az 4. rychlostniho stupné
5 Vstupni h¥idel (vnitfni hfidel)
6 Vystupni hidel 5., 6. rychlostniho stupné a zpatecky
7 Diferencial
8 Vstupni hridel (duty hridel)

Pfrevodovka sestava principialné ze dvou na sobé nezavislych ¢asti prevodovek.

rychlostni stupen, ale spojka pro tento rychlostni stupen je jesté rozepnuta.

Konstrukce prevodovky

http://etis.dealerconnection.com/workShopManuals.do?language=cs&country=CZ&var...

V provozu se vzdy prenasi sila pres jednu prevodovku a v druhé je jiz zarazen dalsi
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ES8361

PoIo*Rapis
1 Vstupni hfidel (vnitfni hiidel)
Vstupni hridel (duty hridel)
Vystupni hridel (1. az 4. rychlostni stuper)

Spojka 1

Tlumici jednotka
Spojka 2
Boc¢ni hridel

Diferencial

Vo (N|jo|lun|(h|[w]|N

Vystupni hridel (5., 6. rychlostni stupen a zpatecka)

Oznaceni 6DCT450 znamena:
6

est rychlostnich stupril
D = dvojitd (Double)

C = spojka (Clutch)

T = prevodovka (Transaxle)
450 = tocivy moment

Pfrevodovka je dalSim vyvojovym stupném automatizovanych prevodovek (ASG), jako je
napr. iB5 a MT-75.

Ford poprvé pouzil tuto prevodovku u vozidla Focus (C307), modelovy rok 2008.5
(02/2008-) se vznétovym motorem 2.0 Duratorg-TDCi (DW). Vyhledové bude pouzivana i u
dalsich vozidel.

Pfrevodovka pracuje bez preruseni tazné sily, hlavni nevyhoda automatizovanych
stupnovych prevodovek. I oproti nejmodernéjsim automatickym prevodovkam je zretelné
patrna jeji vyssi mechanicka ucinnost.

Touto prevodovkou je mozna Uspora paliva 4-8 %.

Poprvé byla prevodovka s dvojitou spojkou pouzita v 80. letech v motorovém sportu.
Vzhledem k vysokym pozadavkim na vypocty pfi Fizeni komfortniho ptekryvani fazeni véak
zatim nebyla pouZita ve vétSich sériich.

Na pfevodovku byly kladeny pozadavky zejména na "komfort" a "funkci".
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Uvnitf pfimo fazené prevodovky jsou, tak jako u konvencnich manualnich prevodovek,
rychlostni stupné realizovany pary ozubenych kol umisténymi na vstupnich a vystupnich
hridelich.

Na rozdil od konvencnich manualnich prevodovek je vstupni hfidel dvoudilny.

Vstupni hridele jsou tvorfeny jednim dutym hfidelem, ktery propojuje spojku s 2., 4. a 6.
rychlostnim stupném, a jednim vnitfnim hridelem, ktery propojuje spojku s 1., 3., 5.
rychlostnim stupném a zpateckou.

ProtoZe u této prevodovky pouZité elektronicky fizené a hydraulicky ovladané ,mokré" (v
oleji) lamelové spojky jsou umistény pro Usporu mista jedna v druhé, je ji mozné pouzit i
ve vozidlech s pri¢né umisténym motorem.

Vnéjsi fazeni bylo pfevzato z automatické prevodovky CFT 23 (Focus 2004.75 (07/2004-) a
C-MAX 2003.75 (06/2003-)).

Volici paka ma nasledujici funkce:

P - poloha parkovani

R - poloha zpatecka

N - poloha neutral

D - elektronické Fizeni rychlostnich stuprid Fidici jednotkou pFevodovky (TCM)
M - (do MR 12/2008) manualni fazeni funkci +/-

S - (od MR 12/2008) manualni razeni funkci +/-

Pokud je volici paka v poloze "P" a vozidlo bylo zastaveno, dojde prostrednictvim TCM k
zarazeni druhého rychlostniho stupné a zpatecky.

Tim je umoznéno rychlejsi fazeni po nastartovani.

Charakteristickymi znaky prevodovky jsou:

e 6 rychlostnich stupfid plus zpatecka
e montaz vpredu napfic

e mozny pohon vsech kol (AWD)

e mozny hybridni pohon

¢ paralelni mokré spojky

e vnitfni elektronické razeni

e inteligentni Fizeni zmény rychlostnich stupfl

Technické specifikace

Polozka Ford PowerShift (6DCT450)
hmotnost 91,8 kg
Tocivy moment 450 Nm
Spojka \VicekotouCova mokra lamelova spojka
Rychlostni stupné 6 doprednych a zpatecka
Specifikace oleje WSS-M2C936-A (BOT341)
\Vyrobce GETRAG FORD Transmission GmbH

Popis systému dvojité spojky

Obrazek znazornuje lamelovou spojku v fezu
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ESEB14

Poloikapis
1 Spojka 1 pro 1., 3., 5. rychlostni stupen a zpatecku

2 Spojka 2 pro 2., 4. a 6. rychlostni stupen
3 Vstupni htidel (duty hridel)
4 Drazkovani
5 Vstupni hfidel (vnitfni hiidel)
U systému s dvojitou spojkou ma prevodovka dvé spojky.

Vyhoda: Mohou byt soucasné zafazeny dva rychlostni stupné. Jedna spojka pfitom
obsluhuje liché rychlostni stupné, druha spojka sudé rychlostni stupné.

Systém s dvojitou spojkou pro pouziti v pfevodovce vyvinula firma BorgWarner. Ma
predfazeny mokry tlumi¢ torznich kmitQ, ktery snizuje kmitani vychazejici z motoru (todiva
nerovnomernost).

Tocivy moment motoru je z klikového hfidele pfes spojkové ozubeni veden do vstupniho
primarniho &lenu (pfiruby) tlumice torznich kmitd. Sekundarni &len na vystupni strané (obal
tlumice) je spojen se vstupni skfini dvojité spojky.
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Z obalu tlumiée torznich kmitd je tocivy moment pfenasen na vstupni skiifi dvojité spojky,
dale na hlavni naboj a konecné na vnitfni nosi¢ lamel.

Kromé své funkce ulozeni obsahuje nosi¢ spojky olejové kanaly. Ty zasobuji spojku
tlakovym olejem pro ovladani spojky a chladiciho oleje pro odvod energie tfeni béhem
spinani spojky.

Pokud je ovladan tlakovy valec spojky, je toCivy moment motoru prenasen pres pfislusny
svazek lamel, sestavajici z ocelovych lamel s vnitfnim drazkovanim a trecich lamel s
vnejsim drazkovanim, na unasedi lamel na strané motoru, pfip. na strané prevodovky, a
tim na duty nebo vnitini vstupni hfidel prevodovky.

Ridici modul prevodovky spina prislu$nou spojku v zavislosti na pozadavku rychlostniho
stupné. Pro rychlostni stupné 1, 3, 5 a zpatecku je privadén tlak do spojky 1, pro rychlostni
stupné 2, 4 a 6 do spojky 2. Pfi fazeni dochazi k prekryvani fazeni spinani spojek, pricemz
je mozné zrychlovani témér bez preruseni sily.

Princip funkce prevodovky

U prevodovky s dvojitou spojkou jsou pouzitim dvojité lamelové spojky ve spojeni s
elektrohydraulickou regulaci zarfazeny soucasné dva rychlostni stupné (prevodové pomeéry).
PFitom je pfi jizdé jeden spojkou zapnut, druhy je pfi pfiblizeni k pFistimu prefazeni jiz
pripraven s rozepnutou spojkou.

V zavislosti na poloze pedalu plynu a poZadavcich fidice se rozepne spojka dosud aktivniho

rychlostniho stupné a soucasné spina druha spojka, aby zaradila predvoleny rychlostni
stupeni.

Obrazek znazornuje fazeni u manualni prevodovky.

—~
)
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EQEF75

Polo*kapis
1 Hnaci tocivy moment (Nm)

2 1. rychlostni stupen

3 2. rychlostni stupen

Obrazek ukazuje, Ze u konvenénich manudlnich ptevodovek dochdazi v pribé&hu fazeni k
obvyklému preruseni tazné sily.

Obrazek znazornuje razeni u prevodovky 6DCT450

http://etis.dealerconnection.com/workShopManuals.do?language=cs&country=CZ&var... 9.7.2014



Print Stranka ¢. 6 z 18

EQa77E

Poloikapis
1 Hnaci to¢ivy moment (Nm)

2 1. rychlostni stupen

3 2. rychlostni stupen

U tohoto fazeni, znazornéného na obrazku pod zatizenim, je silovy tok omezen jen
nepatrné, je patrny permanentni pohon.

Tok to¢ivého momentu

POZNAMKA: V&imnéte si prosim na obrazcich toho, Ze se to¢ivy moment prenasi ze
vstupniho hridele jednou pres vnitfni hridel a jednou pres duty hridel.
1. rychlostni stupen

E9&353

Tocivy moment je privadén na pfirubu dvojité spojky. Odsud je sila pfenasena pres spojku
1 na vstupni hfidel (vnitFni h¥idel). Vstupni hfidel pfenasi to¢ivy moment na prvni stupen
pracovniho hfidele (1. az 4. rychlostniho stupné). Pres vystupni pastorek je toCivy moment
prenasen k diferencialu.

2. rychlostni stupen
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EQaise

Tocivy moment je pfivadén na pfirubu dvojité spojky. Odtud je sila pfenasena pres spojku
2 na vstupni hridel (duty h¥idel). Vstupni hfidel pfenasi toCivy moment na druhy stupen
pracovniho hfidele (1. az 4. rychlostniho stupné). Pres vystupni pastorek je toCivy moment
prenasen k diferencialu.

3. rychlostni stupen

ESE35S

Tocivy moment je pfivadén na pfFirubu dvojité spojky. Odsud je sila prenasena pres spojku
1 na vstupni hridel (vnitini h¥idel). Vstupni hiidel prenasi to¢ivy moment na tfeti stupen

pracovniho hfidele (1. az 4. rychlostniho stupné). Pres vystupni pastorek je toCivy moment
prenasen k diferencialu.

4. rychlostni stupen

EQa3s8
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Tocivy moment je privadén na prFirubu dvojité spojky. Odsud je sila pfenasena pres spojku
2 na vstupni hridel (duty h¥idel). Vstupni hfidel pfenasi toCivy moment na Ctvrty stupen

pracovniho hfidele (1. az 4. rychlostniho stupné). Pres vystupni pastorek je toCivy moment
prenasen k diferencialu.

5. rychlostni stupen

E9a357

Tocivy moment je privadén na pfirubu dvojité spojky. Odsud je sila pfenasena pres spojku
1 na vstupni hfidel (vnitini h¥idel). Vstupni hfidel pfenasi to¢ivy moment na paty stupen

pracovniho hfidele (5., 6. rychlostniho stupné a zpatecky). Pfes vystupni pastorek je tocivy
moment pfenasen k diferencialu.

6. rychlostni stupen

E9a33548

Tocivy moment je privadén na prirubu dvojité spojky. Odsud je sila pfenasena pres spojku
2 na vstupni hfidel (duty h¥idel). Vstupni hfidel pfenasi toCivy moment na Sesty stupen

pracovniho hfidele (5., 6. rychlostniho stupné a zpatecky). Pres vystupni pastorek je tocivy
moment prfenasen k diferencialu.

Zpatecka (Reverse)
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Eg33se

Tocivy moment je pfivadén na pfFirubu dvojité spojky. Odsud je sila prenasena pres spojku
1 na vstupni hfidel (vnitini h¥idel). Vstupni hiidel prenasi toivy moment na zpatecku
pracovniho hfidele (5., 6. rychlostniho stupné a zpatecky). Smér otaceni vystupniho htidele
se na zpatecku obraci vlozenym kolem. Pfes vystupni pastorek je tocivy moment prenasen
k diferencialu.

Parkovaci zapadka

Obrazek ukazuje umisténi parkovaci zapadky

E9B531

Polo*l(apis
1 Jednotka fazeni
2 Tahla
3 Tla¢nd pruzina
4 Zapadka
5 Zapadkové kolo se zubovymi mezerami

Pro bezpecCné odstaveni vozidla a zajisténi proti nechténému rozjeti pfi nezatazené rucni
brzdé je do druhého rychlostniho stupné integrovana parkovaci zapadka.
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Parkovaci zapadka musi byt pouzita, protoZe pfi odstaveném motoru neni ovladano
Cerpadlo oleje. Pokud neni tlak oleje v pfevodovce, jsou obé spojky rozepnuty.

Ovladani zapadky je (4) Cisté mechanické. Lanovod ovladany volici pakou pohybuje fadici
jednotkou (1) umisténou na prevodovce.

Pohybem volici paky do polohy "P" je zafazena parkovaci zapadka. Tim zapadne zapadka
(4) do zubové mezery zapadkového kola (5).

Pokud zapadka (4) dolehne na zub zapadkového kola (5), je pfedepnuta tlacna pruzina (3)
na tahle. Pohne-li se vozidlo, zapadka (4) se zasune predepjatou tlacnou pruzinou (3) do
dalsi zubové mezery zapadkového kola (5).

Synchronizace
Synchronizace pouzitd v prevodovce ma karbonovou povrchovou vrstvu.

Rychlostni stupné 1, 2, 3 a zpatecka jsou synchronizovany dvojité. Velkou vyhodou dvojité
synchronizace je vyrazné zvétSena treci plocha. Uc¢inna plocha se zvétsi asi o0 100 %.

Rychlostni stupné 4, 5 a 6 jsou synchronizovany jednou.
Jednotka cerpadla/filtru oleje

Obrazek ukazuje umisténi v prevodovce

ESEET]

Poloikapis
1 Olejové Cerpadlo
2 Jednotka filtru
Pfevodovka ma jeden okruh oleje pro vSechny funkce prevodovky.

Tento okruh oleje musi vyhovovat nasledujicim pozadavkdm:

stala viskozita v celém provoznim rozsahu
odolnost proti mechanickému zatizeni
zabezpeceni hydraulického Fizeni
zabezpeceni tlakové regulace spojek

Obrazek ukazuje cerpadlo oleje se sacim filtrem oleje
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Ega52

Cerpadlo oleje je konstruovano tak, aby dodavalo v kazdém pracovnim bodu dostateény
tlak a mnozstvi oleje.

Cerpadlo oleje pouzité v prevodovce je zubové éerpadlo s vnéj$im ozubenim s
konstantnim dodavanym objemem.

Cerpadlo je vytvoreno hlinikovym télesem s vikem, do kterého jsou vloZena ozubena kola.

Objem kapaliny uzavieny v zubové mezere je otacenim ozubenych kol dopravovan od saci
strany k tlakové strané. Hlavni tlakovy ventil rozdéluje olej ve skfini Fizeni, pficemz
prebytecny olej je veden zpét do Cerpadla oleje.

Obrazek ukazuje jednotku filtru oleje

Ega5eT

Poloikapis

1 Pfivod

2 Zpétné potrubi
Hydraulicka funkce systému filtru spociva v zajisténi maximalniho pfipustného znecisténi
rozpusténych latek v prevodovém oleji.

Dale systém filtru pfebira funkci pripojeni k chladicimu systému pfevodovky.

Sacim filtrem oleje je Cerpadlem dopravovan vycistény olej do zasobovaného hydraulického
systému. Olej dopravovany Cerpadlem je v hydraulickém sytému rozdélovan na dva olejové
proudy.

V zavislosti na teploté oleje je olej pfivadén do prislusného hydraulického kanalu
systému tlakového filtru:

e Chladny proud oleje je pfivadén pfimo do prostoru tlakového filtru.

e Horky proud oleje je privadén k systému tlakového filtru, odsud je odvadén pres pripojku
do chladiciho okruhu a zpét je veden pres zpétnou pripojku. Tento ochlazeny proud oleje
je privadén do prostoru tlakového filtru.

Olej proudi pres filtracni vloZzku zpét do olejové skfiné prevodovky.

Tlakova ztrata ve filtru smi byt maximalné 100 +/-20 kPa (1,0 +/- 0,2 bar). Pokud by byla
tato hodnota z dlvodu znecidténi ptekrodena, otevie se obtokovy ventil a olej jiz filtrem
neproudi.

Elektronicka snimaci a Fidici jednotkaTCM (Fidici jednotka pfevodovky)
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Polo*kapis

1 Hydraulicky modul

Ventilovy blok

Elektronicky fidici modul

Snimac pro polohu Fadici vidlice 1. a 3. rychlostniho stupné.
Snimac pro polohu Fadici vidlice 2. a 4. rychlostniho stupné.
Snimac otacek vstupniho hfidele pro sudé rychlostni stupné.

Snimac pro polohu Fadici vidlice 6. rychlostniho stupné a snimac otacek vstupniho hridele
pro liché rychlostni stupné.

N|jofnn|h|Jw[N

8 Snimac pro polohu Fadici vidlice 5. rychlostniho stupné a zpatecky.

TCM slouzi k Fizeni a regulaci pfevodovky. Pfevodovka sestava ze dvou vstupnich

v [¢] 7 . v v v . v . . ’ . v v
hridelu, které jsou prislusne spojeny, prip. rozpojeny spojkou. Tim je umoznén provoz
jen s malym prerusenim sily pfi Fazeni. TCM prejima nasledujici ukoly:

Ovladani spojek s mérenim tlaku spojek

Ovladani CtyF prestavovadl fazeni s mé&frenim drahy

Rizeni dvou bezpeclnostnich ventilQ, jeden pro vnitini h¥idel, druhy pro duty hfidel
Rizeni hlavniho tlaku

Rizeni tlaku chladiciho oleje

Méreni otacek spojky

Méreni teploty prevodového oleje

Tato jednotka je kompletné obtékana prevodovym olejem.
Razeni proto probihd mékce a témér bez prerudeni prenasené sily.
TCM:

pfitom zpracovava signaly snimadd

méri otacky motoru, rychlost jizdy a zatizeni pfevodovky

zjistuje polohy mechanickych komponent

elektromagneticky ovldda ventily a Soupatka hydraulické mechaniky prevodovky

Modul TCM se uéi resp. adaptuje na polohy spojek, polohy Fadi¢t pfi zatazenych
rychlostnich stupnich a systémovy tlak.
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Aby byla prestavena jednotka radici vidlice, je privadén hydraulicky olej do valce, ¢imz se
primocare pohybuje fadici vidlice pevné spojena s pistem.

Protoze protilehly valec je bez tlaku, je jednotka radici vidlice pfesunuta.

Tim je pfes posuvnou spojku (jednotka synchronizace) zafazen rychlostni stuperi.
Jakmile je rychlostni stupefi zatazen, neplsobi jiz tlakovy olej na pist.

Zarazeny rychlostni stupen je drzen jen zasunutim ozubce Fazeni a fadici vidlici.

Obrazek ukazuje blokovani razeni

EQf92rF

Polo*kapis
1 Aretace
2 Blokovaci kolik

Nezarazené rychlostni stupné jsou drzeny fadicimi vidlicemi v neutralni poloze (viz obrazek
E98927).

Obrazek ukazuje trvalé magnety na jednotkach fadicich vidlic.
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Print

E9ESID

Poloikapis

1 Trvalé magnety
Kazda jednotka fadici vidlice ma jeden trvaly magnet. Timto magnetem zjistuje snimad

drahy aktudlni polohu fadici vidlice. Polohou fadici vidlice mize byt uréen zatazeny

rychlostni stuperi.
Snimac TR (rozsah pFevodovky)

Obrazek ukazuje umisténi snimace

Y ST

1]

k..

E9F3G2

Poloikapis
1 Snimac¢ TR
Snimac TR je namontovan ve skfini prevodovky.

Snimac TR zjistuje polohu volici paky nastavenou fidi¢em a pfedava tuto informaci modulu

TCM.
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Naudeni resp. pfizplsobeni elektronickou cestou pres IDS (integrovany diagnosticky
systém) neni nutné.

Snimac vstupnich otacek prevodovky

Obrazek ukazuje umisténi snimace

=,

®)

%

ESED7T4

Polo*kapis
1 Snimac vstupnich otdcek prevodovky

2 Synchronizacni bod na skfini spojky

Snimac elektronicky snima vnéjsi stranu dvojité spojky a stanovuje z toho vstupni otacky
prevodovky.

Zjistény signal slouzi jako veli¢ina pro vypocet skluzu lamelovych spojek.
Funkce Fizeni zmény rychlostnich stupni

v Ve v O . v r .e ’ v. O v Ve
Zmena rychlostnich stupnu je zalozena na softwarove strategii stanoveni okamziku razeni,
které odpovidaji jizdnim podminkam a zadanim fidice.

Modul TCM fidi pFislusné elektromagnetické ventily k provadéni automatického fazeni.

VSechny parametry (napf. rychlost jizdy, Uhel sesSlapnuti pedalu plynu, signal snimace
brzdného tlaku nebo snimace naklonu ESP) jsou zpracovavany modulem TCM.

Adaptivni regulace

Modul TCM monitoruje kazdé Fazeni, aby bylo za jakychkoli jizdnich podminek umoznéno
jemné fazeni. Toho je dosazeno tim, Ze Fidici pfistroj pfi Fazeni snizuje nebo zvySuje
systémovy hydraulicky tlak (spojka a ovladani razeni).

Adaptovany jsou:

e plnéni spojky

e dotykovy bod spojky

¢ toCivy moment spojky v zavislosti na pfitlaku spojky (vyrovnani toCivého momentu
motoru s momentem prevodovky)

¢ polohy Fadicich vidlic

Zménéné hodnoty tlaku a poloh se uklddaji do trvalé paméti RAM (pamét s ndhodnym
pristupem (RAM)) fidictho modulu. Umozniuje komfortnéjsi fazeni a delsi Zivotnost
prevodovky.
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Rizeni Fazeni
Automaticky provoz, volici paka v poloze "D"

e TCM prizplsobuje okamziky fazeni jizdnim podminkam.
e PFi zjisténi zvlastnich jizdnich podminek pfepne modul TCM na preddefinované
charakteristiky.

Manualni rezim (pFip. sportovni rezim od 12/2008), volici paka v kulise pro manualni
provoz

e Pokud je volici paka presunuta vpravo, do polohy "S" (sportovni rezim, od 12/2008),
zUstava prevodovka v automatickém provozu, avéak TCM prejde na jiné pole
charakteristik. Ve sportovnim reZimu jsou charakteristiky pro fizeni fazeni ptizptsobeny
sportovnimu zpUsobu jizdy (napF. fazeni pfi vy&Sich otad¢kach motoru). Pfesouvanim volici
paky ve sméru (+) nebo (-) je mozné provadét fazeni manualné (rezim Select-Shift).

e Snizi-li se rychlost jizdy vozidla natolik, Ze by doslo k poklesu pod spodni mez otacek
motoru, vyvold modul TCM prefazeni na nizsi rychlostni stupen.

e Pokusi-li se fidi¢ zaradit nizsi rychlostni stupen v okamziku, kdy hrozi nebezpeci
prekroceni horni meze otdc¢ek motoru, zabrani modul TCM v pfefazeni.

e Pokud jsou béhem zrychlovani prekroc¢eny maximalni otacky motoru 4500 1/min, systém
automaticky zaradi nejblizsi vyssi rychlostni stupen.

e I v manualnim rezimu lze provést prerazeni Kickdown.

e Védomy rozjezd na 2. rychlostni stupen je mozny (nahrada zimniho rezimu).

POZNAMKA: Manudlni fazeni je mozné provést jen tehdy, kdyZ nejsou prekroceny pevné
zadané otacky motoru.

Volici paka z polohy "N" do polohy "R"

e Modul TCM dovoli zaradit zpatecku jen tehdy, je-li rychlost jizdy nizsi nez 12 km/h.
e Je-li rychlost vozidla vyssi nez 12 km/h, neni zpatecka zarazena, a je tak zabranéno
prefazeni.

Zvlastni jizdni podminky
Jizda do svahu

e Modul TCM pozna jizdu do svahu porovnanim hodnot to¢ivého momentu motoru
udavanych modulem PCM (Fidici jednotka hnaciho agregatu) s hodnotami momentu
ulozenymi v paméti, které jsou platné pro jizdu po roviné.

e Pokud je to¢ivy moment motoru v jizdni situaci vyssi, pozna modul TCM jizdu do svahu a
vyvola pro zvysSeni tazné sily prefazeni na nizsi rychlostni stupen.

Jizda ze svahu

e Modul TCM pozna jizdu ze svahu porovnanim hodnot to¢ivého momentu motoru
udavanych modulem PCM s hodnotami momentu ulozenymi v paméti, které jsou platné
pro jizdu po roviné.

e Pokud je to¢ivy moment motoru v jizdni situaci nizsi, poznad modul TCM jizdu ze svahu a
vyvola pro odlehceni brzd vozidla pfefazeni na nizsi rychlostni stupen.

Vyskova korekce

e S poklesem hustoty vzduchu ve vyssich polohach se snizuje vykon motoru. Tuto situaci
pozna modul PCM a sdéli ji modulu TCM.

e Pro adaptaci na tuto provozni situaci zmé&ni modul TCM okamziky Fazeni a prizplsobi
rozjezdovou charakteristiku.

Systém tempomatu
e Pfi zapnutém tempomatu mGZe TCM pFefazovat rychlostni stupné.
Snizeni to¢ivého momentu v poloze "D" pfi seslapnuté brzdé na misté

e Pokud vozidlo zastavite s volici pakou v poloze "D", predvoli modul TCM 2. rychlostni
stupen a zpatecku a snizi to¢ivy moment rozjezdové spojky na cca 5 Nm.
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e Tato funkce stabilizuje volnobéh, sniZzuje spotfebu paliva a sniZzuje vibrace, které jsou
prenaseny hnacim traktem.

Funkce omezeni zpétného ujizdéni

e Zastavi-li vozidlo do svahu, je v poloze "P" a v poloze "N" predvolen 1. rychlostni stupen
a v zavislosti na sklonu jsou otacky motoru zvySeny z 800 az asi na 1100 1/min.

e Zastavi-li vozidlo ze svahu, je v poloze "P" a v poloze "N" predvolena zpatecka a v
zavislosti na sklonu jsou otacky motoru zvyseny z 800 az asi na 1100 1/min.

Servisni a diagnostické pokyny
Vizualni kontrola

Pro Uspé&&nou diagnostiku je nutna ddkladnd vizualni kontrola prevodovky.

Vizualni kontrola obsahuje nasledujici body:

e konektory a konektorové spoje,

¢ pohyblivost volici paky,

¢ polohy volici paky a indikace polohy volici paky,
¢ Unik oleje,

e kontrola mnozstvi oleje,

e modifikace/doplnky,

e mechanické poskozeni prevodovky.

PFi kontrole konektorovych spojl je nutno si uvédomit, ze konektory Ize rozpojit pouze bez
napéti.

Elektronika prevodovky miZe byt zni¢ena statickymi néboji. Pro zamezeni poskozeni musi
technik provést odpovidajici ochranna opatreni.

POZNAMKA: Pfesny popis téchto ochrannych opatfeni prevezméte z FordEtis.
Vlastni test a diagnostika

Modul TCM monitoruje vsechny snimace prevodovky a komunikuje s mnoha elektronickymi
soucastmi vozidla v€etné modulu PCM. Vyskytne-li se néjaka zavada, je fidi¢ informovan
kontrolkou a textovym hladenim na panelu pfistrojd.

Zavady jsou ve formé kddu zavad uklddany do paméti zadvad modulu TCM, odkud je Ize
nacditat a v pfipadé nutnosti vymazavat pomoci IDS.

Nouzovy provozni program

V softwaru modulu TCM jsou obsazeny funkce, které v pfipadé vaznych poruch prejimaji
fizeni prevodovky.

Charakteristika zavady rozhodne, ktera strategie je pouzita.

Pokud zavada neni v samotném modulu TCM nebo ve snimadi TR, zlstane vozidlo omezené
provozuschopné.

POZNAMKA: Pokud by byl vadny modul TCM nebo snima¢ TR, rozpoji se obé spojky a
dalsi jizda jiz neni mozna.

Podle toho, v jakém rychlostnim stupni a v jaké jizdni situaci se zavada vyskytne,
jsou provedena rizna opatieni:

e PFi vyskytu zavady se modul TCM postara o to, aby udrzel vozidlo omezené
provozuschopné. Jizdni trasa by méla byt pokud mozno co nejkratsi a z bezpecnostnich
divodd by se mé&ly omezit extrémni jizdni manévry (napf. ptedjizdéni).

e V programu nouzového rezimu se podle typu zévady zobrazi na displeji panelu pfistrojl
textové hlaseni a/nebo se rozsviti kontrolka MIL (kontrolka chybné funkce) a/nebo
kontrolka prevodovky.

PFi novém nastartovani (klicek spinaci skfinky byl vytazen asi na 15 sekund) pfevodovka uz
neni v programu nouzového rezimu.

http://etis.dealerconnection.com/workShopManuals.do?language=cs&country=CZ&var... 9.7.2014



Print Stranka ¢. 18 z 18

Na displeji panelu pfistrojd se jiz nic nezobrazuje a kontrolka MIL je zhasla. Zavada vsak
zOstdva v TCM stdle ulozena. Pokud se zadvada vyskytuje i nadale, je program nouzového
rezimu opét aktivovan.

Strategie programu nouzového rezimu

V zavislosti na zavadé a jizdni situaci jsou aktivovany rtizné programy (stav Fijen 2007: je
definovéno 59 rlznych programi).

Reakce na zavadu sahaji od blokovani n&kterych rychlostnich stupiill pres blokovani celé
fadici ulicky (sudé a liché rychlostni stupné) az k jizdé jen na jeden rychlostni stupen.

Zasadné jsou dostupné vsechny jizdni stupné (,R" a ,D“), pfip. manualni predvolba, pokud
nejsou vyskytujici se chybou jiz omezeny.

V pripadé vyskytu zavady se doporucuje, pokud je to proveditelné, jet dale a vyhledat
nejkratsi cestu do servisu nebo vozidlo na bezpe¢ném misté zaparkovat.

Pokud vozidlo zastavilo a dal&i jizda jiz neni mozna, miZe v nouzi nové nastartovani

7 rv . o . 7 Ve 7 v - Vs o7
(vytahnout klicek asi na 15 sekund) zpusobit vymazani zavady a umoznit dalsi jizdu do
servisu.

Teplota oleje

\Y; E)Fl’padé prilis vysoké teploty oleje v pfevodovce jsou v zavislosti na teploté zavedena

urcitad opatreni.

PFitom je brana v Gvahu vypocitana teplota spojky a olej ve skfini pfevodovky.
Teplota spojky stoupa nad:

* 160 °C - varovny stuperi 1: Kontrolka teploty pfevodového oleje v panelu pristrojd sviti
Zlut&, vozidlo je oscilujicim momentem spojky uvadéno do kmitd. Ridi¢ je tim vyzvan,
aby seslapl brzdu a umoznil tak rozepnuti a ochlazeni spojek.

e 165 °C - varovny stupen 2: Jako varovny stupen 1, avsak se silnéjSimi kmity.

e 170 °C - varovny stupen 3: Spojky jsou rozepnuty, aby se predeslo jejich poskozeni.

Teplota olejové vany prevodovky stoupa nad:

e 125 °C - varovny stupefi 1: Kontrolka teploty pfevodového oleje v panelu pFistrojd sviti
?Ilutg, vozidlo neni uvadéno oscilujicim momentem spojky do kmitd.

e 136 °C - varovny stupen 2: Jako varovny stupen 1, avSak se silnymi kmity.

e 138 °C - varovny stupen 3: Spojky jsou rozepnuty, aby se predeslo jejich poskozeni.

Po ochlazeni mize byt vozidlo opét pouzivano bez omezeni.

Aby se umoznilo rychlejsi ochlazeni a zabezpecilo kontinualni mazani vSech soucasti, mél by
motor bézet a nemél by se odstavovat.
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